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ALLGEMEINES

Die Problematik mit dem Schrumpf an Bitumenbahnen mit Polyestervlieseinlagen

(zweilagige Verlegung) wird seit einigen Jahren in Deutschland verstdrkt
wahrgenommen.

In folgenden Veréffentlichungen wird darauf eingegangen:




ALLGEMEINES

Zudem wird zu Mindestens bei einigen Herstellern festgestellt, dass diese Bahnen
zudem eine sehr geringe Weiterreil3festigkeit aufweisen.

In Deutschland werden an Oberlagsbahnen mit Polyestervlieseinlagen weder Anforderungen
an die MaBdnderung noch die Weiterreil3festigkeit in der baurechtlich relevanten

Anwendungsnorm DIN SPEC 20000-201 gestellt.
Auch die Flachdachrichtlinie in der aktuellen Version geht auf dieses Thema nicht ein.




ALLGEMEINES
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ALLGEMEINES

.Uber Schrumpffuge eingedrungenes Woasser zerstért die GlasgewebeschweilBbahn
Unterlage




Ursachen

Praxis Produktionsanlage fur Bitumenbahnen

F = Zugspannung der Bitumenbahn

Bitumen Tank
T=180°C - 200°C




MalBdnderungen in Abhdngigkeit des

verwendeten Trdgers

Simulation Produktionsanlage fiir Bitumenbahnen

Viesstoff Trager

Fixierte
Klammern

Frei herunterhangendes Vies oder mit geeigneten
Gewichten auf Spannung gebracht p

‘_
Gewichte wahrend eines Testes

- 50 Kg/m Vliesstoff ohne Glasverstérkung
- 15 Kglm Vigsstoff mit Glasverstérkung \
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© Breite ohne Verstarkung

O Breite mit ein Glas-scrim




Simulation der MaBBdnderungen in Abhdngigkeit des

verwendeten Trdgers auf dem Dach bei hohen Temperaturen

Simulation fiir Schrumpf einer Bitumenbahn auf dem Dach
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Vliesstoff Trager

|

«— Vliesstoff trager oder Bitumenbahn verbunden mit
einem Spannungssensor.
Spannungssensor verbunden mit Computer.

Temperatur und Kraft werden gespeichert.

Fixierte
Klammern
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—— Vliesstof ohne Verstarkung —— Vliesstof mit Glasvlies Verstarkung

Vliesstof mit Glasscrim Verstarkung Temperature




Ursachen

Folgende Parameter spielen fir den Schrumpf aber auch fir die WeiterreiB3festigkeit eine
grofBe Rolle:

-Produktionsgeschwindigkeit
i. Zug- und Wickelspannung
ii. Kihlung
-Qualitat der Polyestervliese bzw. deren Ausgangsstoffe
Hauptgrund fir den zur Zeit GbermadBigen Schrumpf
-Rezepturen
i. Verfugbarkeit Bitumen und dessen Qualitat
ii. FUllstoffe, andere Zuschlagstoffe
iii. Fluxcle




Ursachen

In Deutschland werden an Oberlagsbahnen mit Polyestervlieseinlagen weder Anforderungen
an die MaBdnderung noch die Weiterreil3festigkeit in der baurechtlich relevanten

Anwendungsnorm DIN SPEC 20000-201 gestellt.
Auch die Flachdachrichtlinie in der aktuellen Version geht auf dieses Thema nicht ein.

Anbei die Anforderungen an Oberlagen in anderen Ldndern:

Niederlande BRL deel 2: 2015 Schrumpf
WeiterreiBfestigkeit

Osterreich ONORM B 3660 Schrumpf
WeiterreiB3festigkeit

Schweiz prSIA 271:2019 Schrumpf
WeiterreiBfestigkeit




Beispiel aus DIN SPEC 20000-201

Tabelle 8 — Polymerbitumen-Dachdichtungsbahnen als Oberlage — Eigenschaften und
Anforderungen

DIN EN 12707:2009-10
Abschnitt Eigenschaft
521 Sichtbare Miangel DIN EN 1850-1 keine sichtbaren Mingel
522 Liange DIN EN 1848-1 k. A
522 Breite DIN EN 1848-1 k. A.

522 Gradheit DIN EN 1848-1 = 20
522 Flachenbezogene Masse DIN EN 1849-1 k. A
522 Dicke DIN EN 1849-1 k. A

523 ‘g?zf_::}’;‘:;ilh‘;})‘e‘t DIN EN 1928 bestanden
Verhalten bei Beanspruchung DIN CEN/TS 1187
durch Feuer von aufen? (DIN SPEC91187)
5.2.5.2 Brandverhalten DIN EN ISO 11925-2 Klasse E Nach DIN EN 13501-1
Wasserdichtheit nach
5.2.7 Dehnung bei niedriger DIN EN 13897 k. A.
Temperatur
5.2.8.1 Schilfestigkeit DINEN 12316-1 k. A

5.2.8.2 Scherfestigkeit DINEN 12317-1 k. A

- i = =
Zueyorhatten: mammas | iy ewazaia Dy Aolrans = Looe (2

MDV-Toleranz = 2 (G)
MDWV-Toleranz = 35 (PV)

Priifverfahren nach Einheit Anforderung/Grenzwert

5.2.5.1 k. AL

5.2.10

5210 Zugverhalten: Dehnung DINEN 12311-1

Widerstand gegen stof2artige

5-2.11 Belastung

DIN EN 12691 k. A

Widerstand gegen statische

5212
Belastung

DINEN 12730

wid a Weiter
5.2.13 e et e DIN EN 12310-1 k. A.

reifden

Widerstand gegen Durch-
wurzelung®©

5215 MafRhalrtigkeit DINEN 1107-1 k. A

5214 DIN EN 13948 k. A

Formstabilitidt bei zyklischer
Temperaturanderung

217 Kaltbiegeverhalten DIN EN 1109 MLV = —25
5.2.18 Wiarmestandfestigkeit DINEN 1110 MLV = +100

5.2.16 DIN EN 1108 k. A

DIN EN 1109 oder
DINEN 1110

5.2.20 Bestreuungshaftung DIN EN 12039 k. A

52919 Kiinstliche Alterung k. A

Wasserdampfdurchlassigkeit:
5.2.9 Wasserdampfdiffusions- DIN EN 1931 k. A.
widerstandszahl u

Die bauaufsichtlichen Anforderungen an den Dachaufbau, in dem dieses Produkt verwendet wird, sind einzuhalten.
Nur bei mechanischer Fixierung.

Bei gegebenenfalls gefordertem Nachweis des Widerstandes gegen Durchwurzelung werden alternativ auch Machweise nach
dem FLL-Verfahren [1] anerkannt.

k. A keine Anforderung

c-Beuth-WOLFIN Bautechnik GmbH-KclNr.7605944-LiNr.8518226001-2018-08-01 14:15




Diskussion

Bitumenbahnen mit Polyestervlieseinlagen wurden 1965 erstmals kommerziell vermarktet.
Mit diesen Bahnen gibt es lange und positive Erfahrungen.

Aufgrund der Probleme in den letzten Jahren ist aber zu hinterfragen, ob wir in
Deutschland nicht doch Regelungen wie in den anderen Ldndern benétigen. Eine
Anwendungsnorm, die so gut wie keine Anforderungen enthdlt, 6ffnet Tir und Tor fir die
zuvor geschilderten Probleme — und dies ist im Moment nur die Spitze des Eisberges.

Die fir den Rohstoff Polyestervlies maBgebende DIN 18192 Idsst bei der Prifung auf
Dimensionsstabilitdt eine Ldngung von 2 % zu.




Diskussion

Und dass manche Hersteller dieses Problem verniedlichen — ,,wir haben doch noch die
Unterlagsbahn, die sorgt fir die Dichtigkeit ist nicht gerade hilfreich. Problematisch
bleiben immer sdamtliche Anschlisse und die T-Stof3e.




Diskussion

Durch den SchweiBvorgang bei der Verlegung auf dem Dach entspannt sich die Bahn,
und der Schrumpf baut sich Gblicherweise ab. Ein geringer Schrumpf von 1 bis 2 cm
wird heute hingenommen und ist in den Fachregeln mit einer Uberlappungsbreite am
Kopfsto3 von 10 cm bericksichtigt.

Es fallt auf, dass erhohter Schrumpf beim Verlegen an sehr heiBen Sommertagen
verstarkt vorkommt. Dass ldsst sich darauf zurickfihren, dass geringere Hitze beim
VerschweifBen notwendig ist, und sich die Bahn daher weniger entspannt.

In Einzelfdllen wurde hierfir auch schon der Verleger verantwortlich gemacht — ,,er hat
ja nicht genigend Temperatur eingebracht




Diskussion

Neben der SchweiBnahtreduzierung, der Probleme mit Anschlissen und T-St6Ben wurde
der Punkt der fehlenden Bestreuung und der SchweiBBnahtfestigkeit bis jetzt nicht
genauer betrachtet.




-Brandverhalten

-Daverhaftigkeit
stehendes Wasser

-Nahtfestigkeit
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Haben
Sie noch

Fragen?

Fachtechnischer Tag 2020 - Dr. Udo Simonis



VIELEN DANK FUR IHRE AUFMERKSAMKEIT

WingertstraBe 13
63549 Ronneburg
Tel.: 06048 /953 7222
Mobil: 0171 /3587378
Fax: 06048 /8803
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Ausdricklich mochte ich mich bei

Herrn Dipl.-Ing. Walter Holzapfel

Bausachverstdandiger
WoasserstraBe 346, 44789 Bochum

fir die Verfigungsstellung von Bildern aus seinem Fachbuch

bedanken.




